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LA LOUVIERE : MATTIA IMPERIALE]
DEDICACERA SON PREMIER]
[ROMAN CE SAMEDI

Cela se passera au Cora de La Lou-
viere, au rayon « livres ». L'occasion
de découvrir « Alice », le 1¢ roman
de ce jeune auteur régional.

GANG OF VESPA », UN|
[ROAD-MOOVIE SPAGHETTI|
OURNE DANS LA REGION
Apreés le succes de son pre-
mier film «Le Job», Chris-
tophe Van Ingh réalise un se-
cond film dans la région avec

GAROCENTRE

des acteurs du Centre.

Le Centre vu de
haut, c’est si heau

Filmé a I'aide de drones pour la CUC.
Une performance réalisée par une
entreprise d’Ecaussinnes.

Drone4Motion

900.000 tonnes de produits en 2016

La plateforme multimodale de Garocentre a progressé de 50 % dans le transport de conteneurs

réée il y a un peu

moins de cing ans, la

plateforme multimo-

dale de Duferco Logis-

tique a Garocentre
compte sur les conteneurs pour
se diversifier

Lancée par Duferco Logistique,
voici un peu plus de quatre ans,
la plateforme trimodale de Ga-
rocentre ne cesse de progresser.
Tant sur son flux principal
d’acier (import de brames et ex-
port de coils) que sur son flux
d’appoint de conteneurs mari-
times dont la progression at-
teint 50 % par rapport a 2015.

UN BON MODELE

«Nous  transportons  environ
500.000 tonnes de produits tout
compris et en termes dunites
conteneurs, — nous  somunes
proches des 8000 équivalents 20
pleds (conteneurs de 6 métres) On
a fait une trés bonne année sur
les deux flux dans la foulée de
lan passé. Nous confirmons
notre 1dle de canal dappoint
pour les sidérurgistes. Et pour les
conteneurs, nous progressons de
50% par rapport a I'an passé»,
explique Frédéric Zoller, géné-
ral manager de Duferco Logis-
tique.

Grace a la plateforme de Garo-
centre et au terminal conte-
neurs de Bruxelles, Duferco Lo-
gistique a développé une offre
de transport intermodal de
conteneurs maritimes sur I'axe
Anvers, Bruxelles, la Louviére

S

sur une région qui s'étend jus-
qu’au nord de la France. La pla-
teforme de Bruxelles est indis-
pensable a I'acheminement des
conteneurs vers Anvers. «Cela
confirme que le modéle est bon
pour cette région et donc c’est en-
courageant. »

Précisons que la trimodalité
fonctionne parfaitement puis-
qu’en matiére de flux d’acier, le
transport se fait principalement
en train et en bateau. Pour les
conteneurs, si le transport se
fait majoritairement par ba-
teau, le camion reste le meilleur
moyen pour livrer la marchan-
dise sur les derniers kilométres.
Une vingtaine de sociétés tra-

n dépot de
conteneurs vides|
D
rentabiliser le|

vaillent actuellement avec la
plateforme de Garocentre dans
un rayon de 30 kilometres,
mais les gros opérateurs régio-
naux restent réticents. «Cela re-
présente pour nous un vrai chal-
lenge. Quand nous allons vers le
Sud, on peut aller plus loin; vers
le Nord, nous réduisons notre
avantage par rapport au camion.
Le terminal de Bruxelles permet
de compenser: »

Lavenir de la plateforme, Frédé-

Crucial, le Canal

Charleroi-

Pour pouvoir atteindre le point
d’équilibre économique et pou-
voir fonctionner sans subven-
tions (qui sont pléthores dans le
domaine), la plateforme de Ga-
rocentre va devoir mettre tout
en ceuvre pour booster ses vo-
Ilumes et améliorer son mode de
fonctionnement.

«Laspect conteneur vide a Garo-
centre est un élément clé pour
pouvoir pérenniser la plateforme.
Nous devons travailler pour at-
teindre 15.000 EVP pour pouvoir
fonctionner de facon plus stable.
Ceest réalisable, le marché est Id.
En comparaison, a Bruxelles, nous
faisons 30.000 EVP», souligne
Frédéric Zoller, général mana-

Bruxelles

voie, pour Garocentre, I'impact
reste a démontrer. 11 est fort pro-
bable que cela puisse profiter a
Garocentre, mais pas dans 1'im-
médiat.

Par contre, des choses sont pos-
sibles pour améliorer le dévelop-
pement de la plateforme a court
et a moyen termes. Pour Frédé-
ric Zoller, la clé du systéme ré-
side dans I’homogénéisation des
horaires de travail des ouvrages
d’art. « La majorité des écluses sur
le canal Bruxelles-Charleroi tra-
vaillent de 6 a 22h, certaines
ferment plus tot en Région wal-
lonne et quelque-unes le samedi
en région flamande du coté de
Lembeek et Lot. Avoir toutes les

ric Zoller le voit au niveau de
ces conteneurs justement, et
particulierement grace a la
conclusion dun partenariat
avec des compagnies mari-
times. «Celles-ci établissent pro-
gressivement des dépots de conte-
neurs vides sur la plateforme. Ce
qui permet de naviguer dans les
deux sens... et 2 fois a plein. »

DEPOT DE CONTENEURS VIDES
11 faut savoir qu’habituellement
un importateur va chercher un
conteneur plein a Anvers, le
livre chez les clients et puis re-
monte vide a Anvers, transpor-
tant de lair. «Economiquement
et environnementalement,  ce
n'est pas efficace», poursuit le
Manager. «Mais deés le moment
ot I'on arrive a convaincre les
compagnies maritimes de consi-
dérer Garocentre comme un dé-
pot de conteneurs vide tout
change. »
Dans ce modele, un importa-
teur va chercher un conteneur
plein a Anvers. Il est livré chez
le client et revient a Garocentre.
«Le conteneur redevient ainsi dis-
ponible pour un client exporta-
teur qui va le faire remplir chez
un client et le remonte a plein a
Anvers. Cela veut dire que l'on
navigue deux 1ois a plein au lieu
de transporter de I'air et donc on
arrive également a sortir la pleine
valeur ajoutée du transport flu-
vial du conteneur tant du point
de vue financier que du gm'n[ de
vue environnemental. »

F. SCHIAVETTO

voir fonctionner sept jours sur
sept, vingt-quatre heures sur

vingt-quatre. «Nous pourrions
ameéliorer énormément la qualité
de notre service et le lead time
pour amener un conteneur dAn-
vers a Garocentre serait fortement
réduit. »

Par ailleurs, la Région doit pou-

Investissements

Dépasser la masse critique pour construire un hall

| tonnel. Initialement le hall était

Depuis la création de la plate-
forme de Garocentre, les inve:
tissements réalisés, sur base de
partenariats publics-privés, sont
nombreux. Le Port Autonome
du Centre et de 'Ouesty a
investi plus de 10 millions
d’euros. Duferco, y a injecté
preés de 4 millions d’euros.

«Ce qu'il reste a investir sur la
plateforme c’est un hall, pour

destiné aux produits aciers, le

| probléme, c’est qu entre le mo-
| ment ou le projet a été décidé et
réalisé, il y a eu une sacrée re-

fonte dans les marchés sidérur-

| giques et aujourd’hui nous

| n’avons pas de clients potentiels

| qui solent susceptibles d’utiliser
| un hall de fagon suffisante en

que I'outd] soit pleinement opéra- |

«ll faut mesurer I'impact d’une
fermeture d’un de ces ouvrages,
du manque d’entretien ou un deé-
faut, sur une plateforme de Garo-
centre. La plateforme de Garo-
centre ne peut pas vivre sans le ca-
nal Bruxelles Charleroi. Elle a un
besoin vital de cet axe. Cest le
méme pour les societés a Feluy ou

| termes de stockage d'acier. »

Aujourd’hui, I'ambition de

Port Autonome

| Duferco Logistique est d’attirer

de nouvelles lignes de flux qui
justifient un tel investissement.
«Nous concevrons un hall diffé&-
rent de ce qui élait initialement

i prévu. Nous pensons au stockage

de matériaux. Aujourd hui, nous

\ le faisons dans des halls 4 proxi-
| mité. Nous espérons, avoir la
| masse critique pour pouvoir
| réaliser I'investissement. » @

F. SCH.

Record historique pour le PACO

Utilisant les mémes infrastruc-
tures que la plateforme multi-
modale de Garocentre, le Port
Autonome du Centre et de
T'Ouest (PACO) tire également
un bilan positif pour le trans-
port de marchandises en 2016.
«Le PACO a réalisé en 2016 prés
de 6.600.000 de tonnes de mar-
chandises manutentionnées et a
transbordé plus de 20.000 conte-
neurs dans sa zone portuaire, ce
qui en fait le deuxiéme port
wallon en tonnage », soulignent
les responsables du Port Auto-
nome.

Ces chiffres représentent une
augmentation de tonnage de
plus de 9% par rapport a 2015
et une économie de plus de
300.000 camions sur les routes.
«C'est le résultat de plusieurs

tiers et de la construction, de la
chimie, de la sidérurgie, de I'agro-
alimentaire et de la logistique. »
Pour I'avenir, le Port Autonome
du Centre et de 'Ouest, dont les
installations se trouvent égale-
ment sur I'Escaut envisage de
nouveaux investissements a
Baudour, mais aussi a Pecq, a
Comines et a Seneffe. Il sou-
haite par ailleurs poursuivre ses
activités de diversification. Le
PACO vise enfin le développe-
ment du ferroviaire sur les
plateformes logistiques du port
avec la collaboration de 'Opéra-
teur Ferroviaire de Proximité
(OPF), la société Planisfer, active
dans le Coeur de Hainaut.

«Le PACO a la chance d'étre dans
une région en développement et
dans I'un des grands corridors

années d’in dans la
zone, de modernisation des ins-

européens de transport qui de-
vrait encore étre boosté dans les

ger. écluses qui travaillent du lundi au  voir investir sur le Canal Charle- Jes sociétés qui travaillent a Char-  tallations portuaires mais égale- | prochaines années par le projet
Le développement du trafic flu-  samedi de 6 a 22h, est le mini- r1oi-Bruxelles pour non seule- Jleroi Un probléme majeur sur ce ment le résultat d'un choix straté- | européen Seine-Escaut (Seine-
vial dans le cadre du projet mum du minimum pour pouvoir ment le fonctionnement des ou-  canal mettrait les investissements  gique de travailler avec des sec- Nord-Furope) dans lequel la
Seine-Nord-Europe est essentiel,  travailler trés correctement. » vrages d’art, mais également de Garocentre en péril. » @ teurs porteurs les plus divers, Région Wallonne investit. » ©
mais si les choses sont en bonne Mais I'horaire idéal sera de pou- leur entretien. F.SCH.  notamment le secteur des cimen- F. SCH.
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